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Die Zahl der Extremwettersituationen
nimmt auch in unseren gemaiBigten
Breiten standig zu. Starkregen, Uber-
schwemmungen, Hagel oder herabfallende
Aste kénnen abgestellte Autos beschadi-
gen oder sogar komplett zerstéren. Aber
wer zahlt? Wann ist die Versicherung
zustandig und wann nicht?

Wenn nach einem kraftigen Hagelschlag im
wahrsten Sinne , der Lack ab” ist und Beulen
das Gefahrt verunstalten, springt die Kasko-
Versicherung in die Bresche. Gleiches gilt
bei Glasbruch. Allerdings kann die Ver-
sicherung einen Nachweis verlangen, dass
sich der Autofahrer mit seinem Fahrzeug
auch im Unwettergebiet aufgehalten hat.
Also sollte der Autobesitzer z. B. Quittungen
aus dem entsprechenden Zeitraum aufhe-
ben. Auch bei einer Uberschwemmung
zahlt die Teilkasko. Wer allerdings nach
einer Hochwasserwarnung sein Auto an
Lexponierter Stelle”, also zum Beispiel in
einem tief liegenden Parkhaus oder hinter
einem Deich abstellt, kann nicht mit einer
Zahlung rechnen. So etwas wertet die
Versicherung als Fahrlassigkeit und kommt
fur die Schaden nicht auf. Auch gegen
Sturmschaden sind die meisten Autofahrer
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abgesichert. Vorausgesetzt allerdings, der
Wind hat mit mindestens Starke 8 geblasen.
Eingeschlossen in den Versicherungsschutz
sind sowohl Schaden am parkenden Fahr-
zeug als auch Kollisionen mit unmittelbar
vor das Fahrzeug stlirzende Baume oder
Aste.

Werden Sturmschaden bei der Versicherung
gemeldet, so rechnet man diese Uber die
Teilkasko ab; dieser Schutz ist bei Autos mit
Vollkaskopolice automatisch enthalten. Das
bedeutet, dass nur die Selbstbeteiligung der
Teilkasko fallig wird. Und noch viel wichti-
ger: In der Teilkasko gibt es nach der
Regulierung keine Ruickstufung. Wer keine
Kaskopolice hat, muss den Schaden aus
eigener Tasche zahlen oder zum Beispiel im
Fall einer Kollision mit einem Ast nachwei-
sen, dass sich Baumbesitzer und StraBen-
betreiber nicht in ausreichendem MafB um
die Sicherheit gekimmert haben. In der
Regel ist das ein schwieriges Unterfangen.
Ein automatischer Anspruch ist hier nicht
gegeben. Notfalls muss der Geschadigte
klagen. In Deutschland sind nach Angaben
des GDV (Gesamtverband der Versicher-
ungswirtschaft) rund 13 Millionen Fahr-
zeuge nicht kaskoversichert.
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Liebe Kundin,
lieber Kunde,

FAHRZEUGWISSEN AKTUELL

Woraus besteht die Karosserie eines Autos?

Ein modernes Auto besteht aus rund
10.000 Einzelteilen aus den unter-
schiedlichsten Materialien. Daher reden
wir im modernen Automobilbau von der
Mischbauweise - einer Kombination
unterschiedlicher Werkstoffe wie Stahl,
Aluminium, Magnesium, Kunststoffe und
Karbon.

Beim Stahl geht der Trend zu ultraleichten
hoéherfesten Blechen. Das Besondere dabei
ist, dass diese optisch nicht von ,norma-
len” Stahlblechen zu unterscheiden sind.
Der Karosseriefachmann muss jedoch bei
einer Reparaturarbeit Kenntnis davon
haben, welche Stahlbleche mit welcher
Festigkeit eingesetzt wurden. Hoherfeste
Bleche bewirken insbesondere bei
Ruckformarbeiten hoheren Aufwand, fur
Reparaturen ergeben sich Zeiten, die
gegenuber konventionellen Karosserie-
blechen bis zu 100 % hoher liegen konnen.

Aluminium, Stahl, Magnesium
BMW z. B. setzt in seiner 5-er Baureihe
Aluminium im Vorderbau, an Frontklappe,
Kotfligeln und Turen ein. Aber auch im
tragenden Bereich, beim Langstrager kom-
men Aluminium-Druck- und Strangpress-
profile zum Einsatz. Eine komplette Alu-
miniumkarosserie findet man u. a. beim
Audi A 8. Noch ein Drittel leichter als
Aluminium ist Magnesium. Es wird heute
als Erganzung zu Stahlen und Aluminium
verwendet. Der Vorteil liegt darin, dass
auch filigrane und komplexe Bauteile
gegossen werden konnen.

Zahlreiche Kunststoffsorten

Ohne den Einsatz von Kunststoffen kénn-
te ein modernes Automobil kaum mehr
hergestellt werden — jedenfalls nicht zu
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einem erschwinglichen Preis. In einem
Durchschnittsauto sind bis zu 2.000 unter-
schiedliche Kunststoffbauteile enthalten.
Damit besteht ein Auto schon heute zu
etwa 15 % aus Kunststoff, und Experten
erwarten in den kommenden Jahren einen
Anteil von bis zu 20 %. Der Einsatz von CFK
(Carbonfaserverstarkten Kunststoffen) im
Automobilbau war noch in jungster Ver-
gangenheit wegen der hohen Herstellungs-
kosten beschrankt. Heute gelangt mehr und
mehr auch glasfaserverstarktes Thermo-
plast (GMT) zum Einsatz. GMT, ein
Thermoplast (PP) mit verstarkten Fasern, ist
20-30 % gunstiger als Aluminium und halt
drei Mal langer.

Als Fazit bleibt festzuhalten: Die Zukunft des
modernen Fahrzeugleichtbaus liegt in der
Kombination der unterschiedlichsten Mate-
rialien und Werkstoffe. Nur so konnen zu-
kinftig im Autobau Kosten- und Ver-
brauchsreduktionen und eine langere
Lebensdauer erreicht werden. Fur die
Reparatur bedeuten die aktuellen Anforder-
ungen eine besondere Herausforderung - fur
einen Karosserie-Fachbetrieb ist dies kein
Problem.

STOLLE IN AKTION

Unternehmen Hermann Stolle, gerade
im Bereich Korrosionsschutz seinen fast
unvergleichlichen Erfahrungsschatz an.
Kaum eine Firma hat in den Jahren so viele
Fahrzeuge repariert und umgebaut und
dabei die Besonderheiten der unterschied-
lichen Karosserien kennen gelernt.

,Ob ein Fahrzeug eine Rostlaube wird
hangt nicht nur von der mangelnden Pflege
ab,” erlautert Hermann Stolle. ,Gerade
wenn man viel unbefestigte Wege fahrt, oft
Strecken mit Split oder Salz-Split Granulat
oder ein hohes Kilometeraufkommen

Unterboden extrem Vernachldssigt

absolviert; sollte der Fahrzeugbesitzer mehr
tun als vom Hersteller gefordert.”

Die meisten Neuwagen bietenheute umfang-
reiche Garantien gegen Durchrostung, das
ist auch bei Stolle bekannt. ,Das Teile eines
Fahrzeuges in den ersten 10 Jahren richtig
durchrosten, ist heute eher die Ausnahme,
auch ohne die in der Garantie geforder-
ten Kontrollen. Anrostungen und Blasen
unter dem Lack sehen wir schon ofter.
Die vorhandenen Schwachstellen kdnnen
in den Folgejahren eine Karosserie schnell
zur finanziellen Herausforderung werden
lassen.”

Stolle empfiehlt hier eine Erganzung der

Werkseitige Wachsversiegelung der Turen — kaum sichtbar

ein Risiko bei modernen
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«Erfahrung mit Korrossion seit tiber 75 Jahren”

A Is einer der altesten Karosserie-
firmen Hannovers bietet das

vorhandenen Korrosionsschutz-Systeme der
Hersteller mit dem seit Uber 50 Jahren
bewahrten Tuff-Kote Dinol System. ,Wir
haben die besten Erfahrungen mit Tuff-
Kote Dinol gemacht. Das neue umwelt-
freundliche Produkt verbindet sich hervorra-
gend mit den herstellerseitig aufgetragenen
Schichten. Auch Gebrauchtfahrzeuge kén-
nen hiermit erstaunlich lange hervorragend
gegen Rost konserviert werden.”

Stolle steht den oft publizierten
RostschutzmaBnahmen neuer Fahrzeuge
kritisch gegenUber. Bei vielen Verzinkungen
fehlt einfach die erforderlich zusatzlich aus-
reichende Schutzschicht auf Wachsbasis.
Naturlich gibt es auch Karosserien, die
hervorragend gegen Korrosion werkseitig
geschitzt sind. Da die Schutzschichten der
Verzinkung oft sehr diinn sind, sollte man
diese durch entsprechende MaBnahmen,
empfehlenswerterweise auch durch
Nachbehandlung mit Tuff-Kote Dinol,
zusatzlich schutzen.

Wenn Sie mehr Wissen wollen lassen Sie
sich eingehend Beraten um den Wert lhres
Fahrzeuges langfristig zu sichern.
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